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KL ANO ENQUE DOS GLOBOS
AEROSTATICOS ATERRIZARON

ENUTIEL Y LAS MONJAS.

TEXTO: CARLOS JAVIER GOMEZ SANCHEZ

Ll suerio de volar ha acompanado al ser humano desde épocas muy tempranas. Uno
de los medios que se probo para alcanzar tal fin con éxito se basaba en el principio de
los fluidos de Arquimedes, por el cual, una masa de aire caliente aislada se eleva hacia
arriba y con ello sera propulsado lo que sostenga.

e este modo nacid el globo aerostatico que, en su
formato moderno, lo aplicé por primera vez el
sacerdote Bartolomeu de Gusmao en 1709 mediante

la ascension aérea de un globo no tripulado en la Casa de
Indias de Lisboa ante la corte del rey Juan V de Portugal.

Durante el «Siglo de las Luces» el globo se perfeccionard,
convirtiéndose en todo un espectaculo para la ciudadania
que atraerd a las masas. Asi lo podemos apreciar en el
célebre cuadro de Antonio Carnicero expuesto en el Museo
del Prado, que representa el vuelo en Aranjuez del francés
Charles Bouché en 1784. Rotundo desastre donde su
promotor resulté herido al desplomarse el globo cuando
iniciaba el ascenso. Se trataba por lo tanto de un ingenio
curioso pero peligroso, pues los mecanismos para calentar
el aire, y en especial, las dificultades para manejarlo frente
a las corrientes de viento lo descartaban como un medio de
transporte seguro ante la posibilidad de estrellarse.

Sin embargo, el uso del globo aerostético se volvié recurrente,
con o sin tripulacién, como una atraccién mas en las ferias
y fiestas mayores de las ciudades. De hecho, su calado en
el imaginario colectivo de la Meseta de Utiel-Requena
quedaria inmortalizado en la portada del Libro de Feria y
Fiestas en Honor a la Virgen del Remedio de 1949, donde
aparece representado junto a otros iconos de la fiesta por
antonomasia de Utiel: gigantes y cabezudos, la Iglesia de la
Asuncioén y las damas ataviadas con el traje tipico junto con
un canastillo de uvas recién vendimiadas. Pero este artilugio
no solo atrajo la expectacion del publico, sino también los
intereses de muchos aristécratas y burgueses ociosos. De
este modo, entre finales del siglo XIX y la primera mitad
del siglo XX comenzaron a crearse asociaciones ludicas y
eventos multitudinarios que impulsaban este tipo de viajes,
apareciendo verdaderas personalidades que alcanzaron
fama y prestigio montdndose en globos. En este contexto,
aconteceria en los aledafios de Las Monjas un curioso
aterrizaje recogido con detalle en periddicos nacionales
y regionales, siendo las notas de prensa de Las Provincias

(01/11/1906) y La Epoca (2/11/1906) las mds detalladas,
ambas derivadas de una misma fuente.

A las 3:30 de la madrugada del martes 30 de octubre de 1906
habia despegado desde el Real Aero-Club de Madrid un
aerostato llamado «Santa Ana» en honor al apellido familiar
de supropietarioy piloto, el vizconde delos Asilos D. Eduardo
de Santa Anay Narbon. Se trataba de un nieto del tercer hijo
del I marqués de Santa Ana, D. Manuel Maria de Santa Anay
Rodriguez, un importante politico, dramaturgo y periodista
del siglo XIX, de resonada fama por haber sido el fundador
y propietario de los periédicos La Correspondencia de
Espaifia (1859-1925) y La Correspondencia de Valencia
(1882-1939). Fue acompanado por otros dos tripulantes: el
marqués de Marin D. José Osorio de Morny, un oficial de
caballeria hijo mayor del conde de Corzana, D. José Ramon
Osorio y Heredia, Grande de Espaia, y también por D.
Alfonso Herrera Sotolongo, hijo del consejero togado de
Guerra y Marina D. Juan Miguel Herrera, cuya pasion por
la aeronautica le llevaria a pilotar el «Globo Vencejo» en
Barcelona el 28 de mayo de 1907.

Los tres veinteafleros de la clase alta espafiola eran
aficionados a la aeronautica y a las posibilidades que ofrecia
el globo para «la conquista de los cielos», la nueva frontera
a cruzar que el ser humano se habia impuesto a principios
del siglo XX. De hecho, ya habian acumulado experiencia
en la materia. Eduardo de Santa Ana gozaba de veintiun
excursiones realizadas, mientras Alfonso Herrera ya se
habia montado en cinco ocasiones y en dos José Osorio.

Se trataba de un globo aerostatico fabricado en Paris
de acuerdo con los ultimos modelos de la Ateliers de
Constructions Aéronautiques de Maurice Mallet, una de
las empresas europeas mas afamadas por aquel entonces en
la construccion de dirigibles y globos para deporte y turismo.
Con un coste total de 9.000 francos, pesaba 400 kilos y en
su envoltura esférica podia acumular 1.600 metros ctbicos
de aire. Dicho globo hizo su debut tras haber alcanzado el
primer premio en el concurso aerostatico organizado por el
ya mencionado periédico La Correspondencia de Espaiia,



con motivo de la celebracion de la boda real de Alfonso XIII
con Victoria Eugenia de Battemberg el 29 de mayo de 1906.
Entonces iba también tripulado por su propietario, que
actud por primera vez de piloto.

Tras salir de Madrid, el «Globo Santa Ana» con su
tripulaciéon tomaron direccién este desvidndose hacia el
sur para atravesar la provincia de Cuenca. Poco antes de
amanecer, el «Santa Ana» se vio envuelto por una niebla
espesisima  que  imposibilitaba
conocer su ubicacién, siendo esta
la causa de que se practicasen
reconocimientos y descendiese entre
seis o siete veces hasta 300 metros.
Lo que obligaria a las 5:00 de la
madrugada a ponerse en contacto
de viva voz con unos labradores que
avistaron «cabalgando» los cielos, lo que sin duda impactaria
a esos campesinos, los cuales informaron que seguian en la
provincia de Cuenca.

A las 8:00 de la manana sufri6 una indisposiciéon el
marqués de Marin, seguramente nauseas por los cambios
de altitud. No debemos olvidar que alcanzaron una altitud
maxima de 3.500 metros y una media que oscilaba los 1.000
metros. Asi pues, a las 8:30 de la manana los «aeronautas
expedicionarios» se vieron obligados a tomar tierra ante la
sorpresa de los habitantes de la aldea de Las Monjas. Las
crénicas de prensa afirman que el descenso acontecié en

Los caeronautas expedicionarios»
se vieron obligados a tomar tierra
ante la sorpresa de los habitantes

de la aldea de Las

un paraje cercano de la pedania venturrefia «situada a siete
kilémetros de Utiel». Sin duda, un error en la recopilacién
de la informacién, pues la distancia en linea recta ronda
los catorce kilometros, y llega a superar los dieciocho km
siguiendo el itinerario del Camino Viejo de Utiel a Alcala
del Jucar, principal ruta en esos dias a esperas de construirse
la carretera de Caudete de las Fuentes a la Casa de lo Alto por
Los Marcos y Las Monjas en 1915.

El transcurso en globo
acababa de esta forma
como «un viaje feliz y con
un decidido propdsito de
continuarlo». En Las Monjas
fueron «carifiosamente
atendidos» e inmediatamente
acondicionaron el «Santa Ana»
en un carro con el que dirigirse a Utiel. Alli las personas mas
importantes rivalizaron en obsequiar a los tres distinguidos
sportmens (caballeros del deporte), tomando el tren a las
4:00 de la tarde direccion a Valencia, donde llegarian a las
8:20 de la noche, afirmando que estaban «muy complacidos
del feliz éxito de la ascension y del modo como les trataron
en la aldea de Las Monjas y en Utiel». El 1 de noviembre,
tras haber comprobado que la indisposicion del marqués de
Marin habia sido pasajera, regresaron los tres compaferos a
Madrid en el tren-correo que transcurria por Almansa para
llegar a la «Corte» al dia siguiente. No debemos olvidar que

onjas.




el ferrocarril directo Madrid-Valencia
por Cuenca y Utiel no estaria en
funcionamiento hasta 1947.
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Este primer suceso lleg6 a impactar tanto en la familia
propietaria del campo donde aterriz6 el «Alfonso XIII»
que decidié inmortalizar lo ocurrido mediante una obra
artistica para su disfrute particular. La familia en cuestién
pertenencia a la clase media agraria de la localidad, un
abultado grupo de medianos propietarios que habian
alcanzado dicho estatus social mediante la adquisiciéon de

tierras en las desamortizaciones y los contratos
de plantacién «a medias» de vifias, la cual
debia trabajar con su esfuerzo y la ayuda de
mozos de cuadra o jornaleros. Su residencia,
por lo tanto, se trataba de una casona de
grandes dimensiones en la calle Santisima
Trinidad, en la zona norte de la antigua
villa amurallada junto al Hospital de Pobres
de la Santisima Trinidad. Una vivienda
tradicional utielana, conocida hoy en dia
como la «Casa del Pollo» con sus estancias
tipicas (zagudn, cueva-bodega con tinajas,
trascocina, corral interior, alcobas, cdmara,
etc.) alejada del estilo de los grandes palacetes
de la aristocracia local, pero que buscaba cierta
monumentalidad para distinguirse de los simples
labradores.

Durante la «Edad Dorada de Utiel» (1840-1950)
era habitual decorar el frontal de la campana de
la chimenea con pinturas murales de tematica
muy variada, normalmente escenas paisajisticas,
retratos 0, como en esta ocasidon, narraciones de
sucesos ocurridos. Obras muy sencillas realizadas
por encargo a pintores de brocha gorda que con
particular mafa pintaban los interiores, en especial
para parejas recién casadas, con decoraciones
en tonos pasteles que oscilaban entre motivos y
cenefas florales o geométricas, asi como murales
con mayor detalle, muy relacionados a los disefios
que encontramos en los exvotos de la Virgen del
Remedio de esa misma época.

La pintura en cuestién es un 6leo aplicado en la propia
cara principal de la chimenea, elaborando un marco
cuadrangular pintado simulando madera de tonos claros
que encierra un paisaje cuyo perfil es una estrella de ocho
puntas. La escena mostrada estd realizada en la misma
técnica acuosa, pero rematada con dibujos a carboncillo
que remarcan y dan detalle a las figuras protagonistas. Una
composicion dividida en dos partes simétricas, en la mitad
inferior apreciamos una tipica representacion de paisaje,
de patrones similares a otras pinturas de chimenea. En
concreto vemos lo que parece ser la vega del rio Magro y su
espacio de huertas histdricas, viéndose el cauce de un rio
que no podemos determinar si es el Magro o su afluente el
Madre. En el horizonte central derecho se muestra una balsa
rodeada de junqueras de donde sale una acequia repleta de
agua que desemboca en el rio. Mientras a la izquierda vemos
un caballo al galope de lado, enfatizando el movimiento
mediante el uso del trazo a carboncillo, ya que los ramales
en forma de «S» o la cola ligeramente difuminada intentan
conseguir cierto dinamismo. Detras del equino encontramos
una hilera de chopos que busca dar perspectiva mediante
el uso de un punto de fuga en el lateral izquierdo. Por su
parte, en la mitad superior vemos un cielo amarillento
propio del amanecer con pajaros al vuelo donde destaca
la figura central del «Globo Alfonso XIII» en descenso. El
globo en concreto presenta una envoltura esférica amarrada
a la cesta mediante un entramado de cordajes que recogen
una malla romboidal. En la cesta o barquilla cilindrica estan
dos pasajeros esquemdticamente representados con sus




sombreros, ademas de contrapesos, varios cabos
que cuelgan y una especie de hélice inferior.

Es interesante apreciar la combinacién de un
detallismo considerable y la esquematizacién
dependiendo de cada elemento. Los juncos
de la balsa estan bien perfilados en contraste
a las matas dibujadas en la parte inferior, el
trato del brillo y reflejo del agua busca ligeros
contrastes para atenuar la luz mientras los

péjaros se representan en dos trazos con la

simpleza propia de un nifio. Mencién aparte
merece el globo, si analizamos las fotografias
donde aparecen el «Alfonso XIII», «Santa

Ana», «Alcotdn», «Huracan» etc., vemos que la

representacion realizada por el autor de la pintura de

chimenea es muy fidedigna, seguramente lo vio en persona.

Aunque muestra alguna posible inexactitud, como

la hélice incrustada en la barquilla «a modo de

propulsor», que en principio no deberia tener,
siendo seguramente una licencia creativa.

La llegada de dos globos aerostaticos en 1906 sin
duda impactaria a la sociedad local de Utiel y Las
Monjas. Al fin y al cabo, debemos comprender
que los labradores que vieron este artilugio y las
personas que lo tripulaban ni concebian la mera
posibilidad de que el ser humano ya podia volar. Su
reaccion tuvo que ser mayuscula, como me dijo el
historiador utielano José Luis Martinez: «es como si
ahora de repente se estrellara un OVNI en medio
de una vifia». Por lo que su respuesta, ayudandolos
desde el primer momento, muestra la grandeza
y afabilidad de las gentes de nuestra tierra. En el caso
del primero hemos podido recoger un testimonio visual
excepcional del evento desde la perspectiva de la gente que
lo vivié. Realmente, una grata sorpresa que complementa la
noticia ante la dificultad de poder documentar la memoria
oral de un acontecimiento histérico acaecido ya hace 114
afios. No obstante, redescubrir estas «excursiones en globo»
nos acerca a nuestros antepasados, pues puede impactarnos
de manera similar.

Dedicado a José Luis Martinez Martinez, cuyo infinito saber
me hizo indagar en este acontecimiento.
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